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Con la realizacién de este periddico se busca iniciar una nueva etapa
en la vida interna de la Escuela de Ingenieria, ya que éste proporcionard
los medios necesarios para que las relaciones entre profesores, alumnos y
autoridades se profundicen.

Consideramos que llevando un trato abierto, de una manera sensata
y madura, se podrin mejorar el entendimiento y comprensién entre todos.

Esta ha sido la idea que nos ha motivado a crear un periédico como
instrumento de comunicacién e integracién entre profesores, alumnos,
inquietudes y acontecimientos.

Es importante el sentir que en este periddico se buscard sobre todas
las cosas, favorecer el encuentro, la cordialidad y el entendimiento mutuo.
De esta manera podremos unificar criterios, inquietudes y objetivos, que
siendo orientados de una manera positiva y sin parcialidades, ni favori-
tismos, todos salgamos beneficiados.

Estamos dispuestos a emplear correctamente nuestro peri6dico, acep-
tando las obligaciones y responsabilidades que ello traiga. Vamos a pro-
curar que en él se analicen los aciertos de una manera realista, evitando
la critica negativa que tanto dafio hace.

Nuestro trato serd de respeto y aceptacién de unos a otros como seres
humanos, evitande egoismos y buscando siempre una mejora de nuestra —
Escuela y de nosotros mismos como individuos.

Confiamos que con la cooperacion y apoyo de todos ustedes podre-

mos lograrlo.

SOCIALES

— Cambios en la direccion de la Es-
cnela de Ingenieria.

— Préximas actividades de SAI

— Olimpiada Andibnac. Participa

Desde el final del semestre anterior,
han venido desempenando los cargos
de director y subdirector de la Escuela
de Ingenieria, ios ingenieros: Alfredo
Elias Ayub y Fernando Ocampo Cana-
bal respectivamente. Ambos han de-
mostrado una profunda inquietud por
lograr que la Escuela de Ingenieria sea
cada vez mejor. Junto con ellos colabo-
ran en este proposito los coordinado-
res de las carreras de Ingenieria.

Coordinador de Ingenierfa Indus-
trial: Miguel Olea.

Coordinador de Ingenieria Mecani-
ca: Guiliermo Hijar.

Coordinador de Ingenieria de Sis-
temas: Moisés Torres Basurto.

Coordinador de Ingenieria Civil:
Andrés Aranda.

Les deseamos el mejor de los éxitos
en sus propositos.

En los primeros dias de febrero, la
direccion de la Escuela invit a los in-
tegrantes de la Mesa Directiva de SAT
y a los jefes de grupo, con el fin de
intercambiar puntos de vista sobre la
manera de lograr una mayor comuni-
cacién entre los alumnos de Ingenie-
ria, y tratar de profundizar los lazos
existentes. Estas juntas continuaran rea-
lizdindose durante el semestre.

FEBRERO DE 1980
ESCUELA DE INGENIERIA

Tanto el Ingeniero Aifredo Elias,
como el Ingeniero Fernando Ocampo
externaron su opinién sobre la necesi-
dad de lograr una formacién completa
en todos aspectos: académico, social,
cultural y humano. Ya que es éste el
objetivo de la Universidad.

Ellos se encuentran en la mejor dis-
posiciéon para que expresemos con toda
confianza y libertad nuestras opiniones.
Siendo nuestra responsabilidad el co-
rresponder su confianza con el respeto
que se merecen.

Para aquellos que atn no lo saben,
la Mesa Directiva de SAI, después de
la renuncia de Carlos Holschneider a
la Presidencia, quedé integrada de la
siguiente manera:

Juan Marco Gutiérrez: Presidente.

Leonardo Contreras: Vicepresidente.

José Rafael Gonzélez: Coordinador.

Ignacio Martinez: Tesorero.

Fernando Rojas: Secretaria.

Ulrich Thoma: Comunicacion.

Estamos ya a solo unos dias de la
celebracion de la VI Olimpiada Ana-
huac que se llevara a cabo a partir del
lunes 25 de febrero hasta el viernes
29 de febrero. Habrd competencias de
atletismo, basketball, football y voliey-
ball. Ojald y este afio haya una mayor
participacion por parte de los alumnos
de todas las escuelas de la Universidad
Andhuac, ya que seria una lastima que
el espiritu existente para unirnos a to-
dos, en este tipo de eventos, se vea
vencido por la apatia. PARTICIPA.

Les deseamos a los organizadores:
Profesor Mario Sevilla, Jorge Aguilar,
Eduardo Cervantes, y ai Comité de Rec-
toria que esta olimpiada sea todo un
éxito.

Desayuno de los alumnos de Ingenieria y Disefio Grafico.




El problema de querer ser uno mis-
mo, es “‘viejo como la historia y univer-
sa] como la vida humana”, nadie es
tan desgraciado, como el que aspira a
ser alguien y algo distinto de la per-
sona que es en cuerpo y alma.

Eres alguien nuevo en el mundo.
De acuerdo con la genética, eres quien
eres, como resultado de veinticuatro
cromosomas que ha aportado tu padre
y otras veinticuatro que ha aportado tu
madre. Amran Scheinfeld dice que, en
cada cromosoma, hay de “docenas a
cientos de genes, de los que uno solo
€s capaz, en algunos casos, de cambiar
toda la vida de un individuo’.

Sé ta mismo. Sigue el sabio consejo
que Irving Beriin dio al extinto Geot-
ge Gershwin. Cuando éstos se cono-
cieron, Berlin era famoso, pero Gers-
hwin era un joven compositor que lu-
chaba por abrirse camino en la vida.
Berlin, impresionado por la capacidad
de Gershwin, ofreci6 a éste un puesto
como su secretario musical, con una
salario casi triple al anterior. Pero Ber-
lin aconsejé: “‘Sin embargo, no acepte
el puesto. Si lo hace, puede llegar a ser
un Berlin de segunda. En.cambio, si
insiste en ser usted mismo, llegarad un
dia a ser un Gershwin de primera”

Soy una Persona Unica en el Mundo

Gershwin siguié el consejo y se
transformé lentamente en uno de los
mis famosos compositores de su gene-
racién.

Alégrate, pues, de ser algo nuevo
en este mundo, saca de ello el maximo
provecho, pues para bien o para mal,
eres ti quien debe cultivar tu propio
jardin y quien debe tocar tu propio
instrumento en la orquesta de la vida.

Como dijo Emerson en su ensayo
sobre la “Confianza en si mismo”:
“Llega un momento en la educacién de
todo hombre en que se llega a la con-
viccién de que la envidia es ignorancia,
de que la imitacién es el suicidio; de
que el hombre debe tomarse a si mis-
mo, para bien o para mal, como su
parte; de que, aunque el vasto universo
estd lieno de riquezas, ningan grano nu-
tritivo puede llegar hasta uno sino es
a través del trabajo en la parcela de
tierra que le ha sido asignada. El po-
der que reside en cada hombre es de
naturaleza nueva y sélo él sabe o que
puede hacer y, por otra parte, s6lo pue-
de saberlo cuando lo haya intentado’.

...No imitemos a los demis, en-
contrémonos y seamos nosotros mis-
mos”, dice Dale Carnegie.

Sabias que...

El Ingeniero Miguel Olea es el nue-
vo coordinador de Ingenieria Indus-
trial.

Que en este semestre se planea en-
tregar a los alumnos, los programas
de las materias.

Se estd trabajando en la instalacién
de un laboratorio de Mecinica de Sue-
los, asi como en la reinstalacion del de
Mecénica de Fluidos.

Que ya se cmenta con material para
estudios de tiempos y movimientos en
el Laboratorio de Ingenieria Indus-
trial.

Quien es Quien...?

Con el objeto de conocer mejor a los
coordinadores de las diferentes 4reas en
nuestra Escuela, vamos a estar entre-
vistindonos con ellos, para presentar-
les aqui algunas de sus opiniones con
respecto a ciertos puntos de interés co-
man.

En esta ccasiéon hablamos con el
Ingeniero Guillermo Hijar, coordi-
nador de Ingenieria Mecanica.

El Ingeniero Hijar curs6 su prima-
ria, sccundaria y preparatoria en el Ins-
tituto Cumbres. Habiéndose inclinado
siempre hacia las ciencias fisicas, in-
gres6 a la Escuela de Ingenieria de la
Universidad Andhuac, teniendo un
concepto un tanto vago de lo que era
la ingenieria y de lo que podia esperar.
Con el tiempo dichos conceptos fue-
ron cambiando y aclarindose, para
bien, encontrando en su carrera la iden-
tificacion de sus ambiciones profesio-
nales. Durante el ano que sigui6 a su
graduacion, presenté su examen pro-
fesional, después de lo cual fue admi-
tido en el Massachusetts Institute of
Technology (M. I T.), donde obtu-
vo el grado de Maestro en Ciencias en
Ingenieria Mecinica en febrero de
1979.

Considera que su motivacién prin-
cipal para estudiar en el extranjero fue
el querer ampliar su horizonte. Estima
que la experiéncia vivida fue muy rica,
no sblo en el aspecto académico, sino
también por la oportunidad de entrar
en contacto con una cultura y forma
de vida diferentes.

Ingeniero Guillerme Hijar

En cuanto a la preparacion acadé-
mica, nos dice que un estudiante egre-
sado de una universidad de nuestro
pais, puede desempeiiar adecuadamen-
te en instituciones de prestigio en Es-
tados Unidos, aunque si insistié que
los hébitos y metodologia en la irives-
tigacién son, en general, deficientes.
Por cada hora de clase que se recibe
—agreg6— se requieren tres o cuatro
de estudio, ademis de la investigacion
que se emplea para la elaboracion de
una tesis, aspecto en el que se da es-
pecial énfasis en los estudios de post-
grado.

Actualmente el ingeniero Hijar tra-
baja para el Instituto de Investigacio-
nes Eléctricas e imparte los cursos de
Termodindmica y Mecinica Aplicada
en esta Universidad.

‘Contempla como formativo que el
alumno de Ingenieria comience a te-
ner contacto y experiencia de trabajo
a partir del tercer afio de la carrera
siempre y cuando, estas experiencias no
sean demasiado absorbentes y lo des-
concentren de sus estudios.

Al preguntarle acerca del campo de
trabajo del Ingeniero Mecinico, nos
contest6 que es amplisimo: bastaria
pensar en que la mayor parte de la in-
dustria, involucra infinidad de proce-
SOS MECANICos.

En cuanto a la necesidad de gente
preparada a nivel maestria o doctorado,
considera que prevalecerd en cuanto
sigamos dependiendo de tecnologia
extranjera, especialmente en campos
como: agroindustria, ecologia y conta-
minacién ambiental, nuevas fuentes de
energia (solar, geotermia, etc.), hi-
draulica, petroleo, procesos de manu-
factura, entre las mas importantes.



Investigacidén
en Ingenieria

En esta seccion Iratamos de cubrir
temas de interés comiin relacionados
con Ingenieria.

ULTIMA NOTICIA: UN MOTOR
SUCIO AHORRA GASOLINA

A esta increible conclusién han lle-
gado los investigadores de “Shell De-
velopment Company’’.

Pruebas han demostrado que depo-
sitos de carbon en las vidlvulas de ad-
mision, camara de combustion, cabeza
del cilindro, parte superior del piston
e inclusive en el ducto de admision
(intake port) reducen el consumo de
gasolina hasta en un 9%.

Para el estudio se usaron diversos
tipos de motores que fueron montados
en dinamémetros que simulan todas
las condiciones que puedan aparecer
durante un manejo ya sea en ciudad
o en carretera. Ademis de los dina-
mometros, se usaron diversos equipos
electrénicos especialmente fabricados
para este estudio.

Los efectos que producen los depd-
sitos en cuanto a consumo de gasolina
y al requerimiento de octanaje, fueron
estudiados en las siguientes dreas:

——Parte superior del piston (piston
top)

—Vilvulas de admision (intake val-
ve and stems)

—Ductos de admisién, excluyendo
el "maniful” (intake ports) (véase
figura).

Fig. 1—Deposit kocations ae shown

En las pruebas, después de 120 000
km, se desarmaban y limpiaban las
partes antes mencionadas.

Asimismo se comprobaba el acumu-
Jamiento de dep0sitos.

Después de haber quitado los depo-
sitos de los ductos de admision, se
noté un incremento promedio en el
consumo de gasolina del 2.1% a 72
km/h y del 5.7% a 40 km/h.

De acuerdo con los investigadores
de Shell, ésta es la primera vez que
se ha mostrado que depositos en los
ductos favorecen el consumo de gaso-
lina.

Depoésitos en las valvulas de admi-
sién, parecen sOlo tenér un pequefio
efecto favorable en el consumo de ga
solina, aunque los resultados tienden a
indicar que entre més depositos haya
sobre la valvula, mejor es el rendi-
miento.

Resultados indican que la cimara de
combustién (los depodsitos en la“parte
superior del piston y cabeza del cilin-
dro) también tienen un efecto favora-
ble del 0.3 al 0.8% en cuanto al con-
sumo. Se cree qe estos efectos de los
depésitos en la cimara de combustion,
aumentan levemente la relaciéon de
comprensién. Se comprobdé que la re-
lacién aumentaba de 0.1 a 0.2 unida-
des. Se sabe que el aumento en la re-
lacién de compresion en una unidad
aumenta el rendimiento hasta en un
6%; lo que podria explicar ese leve
efecto. :

La razén del efecto benéfico de los
ductos de admisién con depdsitos
(hasta de un 6.5%)es atn descono-
cida. Se cree que los depdsitos mini-
mizan la temperatura en el ducto de
la mezcla aire-combustible, aumentan-
do asi la efectividad térmica y la eco-
nomia del combustible. Todavia no se
ha explicado el como benefician al
rendimiento, ya que la diferencia de
temperaturas que resultan por los de-
positos, solo afectaria en un 0.5%.
Tampoco se ha encontrado una res-
puesta al porqué es considerable el
ahorro de gasoiina a bajas, pero no a

* altas velocidades.

Se efectué una prueba en la cual se
cubrieron las partes del motor que se

prueban con una resina, para ver si
asi también se ahorraba gasolina. El
resultado’ fue sorprendente; si hubo
una reduccién en el consumo de ga-
solina, pero a altas velocidades, era
mayor el ahorro que a bajas (3.2 y
1.8% respectivamente), justamente lo
contrario de lo que suecede con los
depésitos. La razon de esta anomalia
actual es desconocida. También se ob-
servé que la resina no afectaba el re-
querimiento del octanaje; los depési-
tos de carbon si le afectan.

En otras prucbas, al remover los
depositos del ducto de admision y de
las vélvulas, se noté que los requeri-
mientos del octanje bajaron hasta 6.9
octanos. Al remover los depositos de la
cimara de combustion, se redujo el
requerimiento en 1.7 a 3.7 octanos
adicionales. También se observé que
los depésitos de carbén formaban pe-
quefias “cejas”, las cuales aumentaban
el requerimiento del octanaje conside-
rablemente.

(Ridge Deposits, véase figura).

Rigge Deposit —L

Fig. 4—Effect of engine deposil kocation on octane requirement

and fuel consumption.
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“La cosa es sencilla, ansinciate en el periddico de Ingenieria”

objetos, etc.

® VENDO 4 rines Hazama placacero
para Caribe “nuevecitos”,
$2,500.00. Comunicarse con
Adridn Gonzilez, Cubiculo No.
2

® COMPRO cachorro alaska (ma-
cho) comunicarse con Julio Pé-
rez (saléon No. 102).

@ VENDO Brasilia en buenas condi-
ciones y equipada modelo 1979.
Comunicarse con Luis Manuel
Avila (540-3123 de 16:00 a
20:00 hs.).

de los salones.

Leticia Avila
Francisco Goémez

SECCION DE ANUNCIOS

Esta seccion fue creada, con el fin de que sea un medio de comunicacién
para la compra-venta de articulos de tu interés, bolsa de trabajo, pérdida de

Si estds interesado en comprar o vender algo, aniinciate en el periddico
de Ingenieria, ya no batalles haciendo volantes y pegindolos en las puertas

Si deseas publicar algo en esta seccién, comuicanoslo.
60. “A"” (salon No. 102)
6o. "A” (salén No. 102)

® VENDO Mixer Sony MX-8 (para
tornamesas, microfonos o graba-
doras). Comunicarse con Francis-
co Gomez (salén No. 102).

® VENDO rines de magnesio "Indy”
“(5 gajos) para Dart o Rambler
1 mes de uso). Comunicarse al
teléfono: 589-85-45.

® VENDO cachorros “pastor inglés”
edad: 3 semanas. Comunicarse
con: Irma: 570-14-16 de 22 a 23
horas.




REFLEXION

Ser hombre es ser una persona distinta de la generalidad.

Ser hombre es ser creador de algo: de un hogar, de un negocio, de
una actividad, de un sistema de vida, de una “idea” hecha realidad.

Ser hombre es realizar las cosas propuestas, no es simplemente tener
la capacidad de encontrar una excusa para hacerlas.

Ser hombre es levantarse después de una caida en lugar de buscarle

explicaciones al fracaso.

Ser hombre es trazarse una meta de éxito y alcanzarla a pesar de todos

los obsticulos.

Ser hombre significa entender el trabajo como privilegio y no como

una necesidad.

Ser hombre es saber admitir un error y no volverlo a cometer.

Ser hombre es disciplinarse a si mismo bajo sanos principios y some-
ternos deliberadamente a esa disciplina.

Ser hombre es levantar el espiritu, sofiar grandes cosas y conseguirlas.

Ser hombre es comprender que tenemos que hacer de nuestra vida,

una vida que valga la pena vivirse.
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“:No te ofendas, Gregorio! Pero...
sestas seguro que esa tuerca va
ahi?”
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Algunos coordinaderes de Integra-

cion: Christian Benoit, Marcela Cha-

volla, Isabel Jarque, Jorge Yarza,

Leopoldo Coronado, Marcia Gutié-
rrez, Juan Secttil.

® Letrero colocado en la puerta del
cuarto de un estudiante, en época de
examenes.

“Si entras y estoy estudiando, des-
piértame”’.

Investigacién...

Los resultados obtenidos sugieren el
uso de aditivos que puedan prevenit
la formacion de estas “cejas”, lo malo
es que también limpian los ductos de
admisién, por lo cual el rendimiento
de gasolina no es Gptimo.

Aun no se sabe como se forman es-
tas cejas. El mecanismo ha de estar
relacionado con el tipo de motor, el
consumo de aceite de cada cilindro, la
temperatura de los ductos de admision
o las condiciones de operacion del mo-
tor.

Otros posibles contribuidores de la
formacion de depositos pueden ser los
gases que se forman debido a los nue-
vos sistemas de anticontaminacion.

TG, jcudl crees que sea la razon?

(Basado y (0/1:}9/114510 de ““Some

New Aspects of Deposit Effects on
Engine Octane Requirement Increase
and Fuel Economy”, Shell Develop-
ment Co.)

“Lo que m#is me gustaria saber, es donde estudio usted Ingenieria”.
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